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A True Multirole Aircraft

Originally designed as an air superiority day fighter, the F-16
evolved to be the most capable multirole fighter available. Its
versatility, combined with reasonable production costs, has led to
its procurement by numerous militaries the world over.
Development of the F-16 Fighting Falcon

Stretching over thirty years of production, innumerable updates
and modifications have been made to the F-16’s configuration and
equipment. New production configurations are implemented in
groups, and denoted by “Block™ designations. Additionally,
different variants of the F-16 are referred to by letter; changes in
designation are only made when the aircraft has become
significantly advanced over previous versions, and form pairs of
single-seat and 2-seat variants (denoted F-16A/B, C/D, etc.) that are
identical aside from a smaller fuel tank in the multi-seat aircraft.
The first F-16s to enter operational service with the United States
Air Force (USAF) in October 1980 were the A and B variants.
Block 1. 5 and 10 F-16A/B aircraft did not differ greatly, although
a major alteration was a grey radome employed from Block 5
onwards. The F-16A/B was also later the first subject of the
Multinational Staged Improvement Program (MSIP), which
provided significant design upgrades from its inception. Stage I of
MSIP resulted in the Block 15, with its air inlet strengthened and
given two hardpoints; an enlarged horizontal stabilizer
compensated for the extra ordnance load. Later versions of the
aircraft were fitted with a more powerful F100-PW-220 engine.
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In 1982, Stage II of MSIP gave birth to the F-16C/D variant,
beginning with the Block 25. It availed itself of strengthened
air-to-air combat capability with the installation of APG-68 radar,
and innovations such as multi-functional displays and a head-up
display. In an F-16 first, it was given AGM-65 Maverick
air-to-ground missile carrying capability.

The Alternative Fighter Engine (AFE) program saw Block 30 and
32 aircraft given different engines, the F110-GE-100 and the
F100-PW-220 respectively. While the engine bay was
standardized to accommodate either one, F110 air intakes on the
Block 30 aircraft were larger than those for the F100 on the Block
32. Both aircraft were able to carry air-to-air AIM-120
AMRAAM ordnance, while improved air-to-ground capability
thanks to compatibility with AGM-45 Shrike and AGM-88A
HARM missiles made the aircraft a candidate for Suppression of
Enemy Air Defense (SEAD) missions.

Under Step 3 of MSIP, perhaps the most important addition to the
Block 40/42 F-16 aircraft was the LANTIRN navigation and
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targeting pod system, which enhanced performance at night or in
poor conditions. Other alterations included HUD improvements, a
GPS navigation receiver and AN/APG-68 radar, while the ability
to wield AGM-88B HARM missiles boosted air-to-ground
effectiveness.

Block 50/52 F-16C/D aircraft benefit respectively from the
improved F110-GE-29 and F100-PW-29 engines. The addition of
the ASQ-123HTS targeting system pod allows AGM-88 HARM
missile integration, vastly improving SEAD work suitability. It is
also compatible with new JDAM and JSOW ordnance. The export

@2-Seat Variant Canopy

variant Advanced Block 50/52 was equipped with (V)9 radar and
various internal systems upgrades; moreover, it could be fitted
with conformal fuel tanks or 600-gallon external tanks. These
upgrades were later also applied to USAF aircraft under the
Common Configuration Implementation Program (CCIP), which
aimed to bring Block 40/42 and Block 50/52 aircraft into a
common configuration more effective in modern combat. At the
time of writing, the final step in the F-16s evolution was the
F-16E/F Block 60, an aircraft which in addition to many of the
Advanced Block 50/52 characteristics features greater range
thanks to conformal fuel tanks, and improved weaponry. It is also
fitted with APG-80 radar and an ALQ-165 jamming system.

An Enduring Presence

Over thirty years of constant development and evolution have
enabled the modern-day F-16 to keep pace with 4th generation
fighters and allowed the venerable aircraft to remain a viable
option, as proven in action such as the 1982 Beqaa Valley air
battle in Israeli service, as well as modern-day U.S. operations in
Afghanistan, Iraq and more.

The F-16’s outstanding ability to adapt to new technologies and
equipment stems from its original design. It included a number of
firsts such the complete employment of a computer-controlled
“fly by wire” system that eliminated a direct connection between
the pilot’s controls and the aircraft control equipment, a
side-mounted control stick, and the angling of the pilot’s seat
backwards to minimize G-force effects. Perhaps most
importantly, however, these innovations were underpinned by a
design that was structurally extremely sound and endowed with
vast potential for adaptation.

Although at the time of writing, the USAF plans to completely
replace the F-16 with the F-35A by 2025, it is still being produced
for export and should therefore remain a familiar face in air forces
around the world for years to come.

Ein wirklich mehrrollenfihiges Flugzeug

Urspriinglich als Luftiiberlegenheitsjdger fiir den Tageinsatz
konzipiert, entwickelte sich die F16 zum fihigsten verfiigbaren
Mehrrollenkamfflugzeug. Die Vielseitigkeit der F16 in Verbind-
ung mit verniinftigen Produktionskosten fiihrte zu einer Beschaf-
fung bei vielen Luftwaffen in der ganzen Welt.
Entwicklung der F16 Fighting Falcon

Uber die 30-jdhrige Produktion hinweg erfolgten unzihlige
Kampfwertsteigerungen und Anderungen an der Konfiguration
der F16 und ihrer Ausriistung. Neue Konfigurationen in der
Produktion wurden in Gruppen zusammengefasst und als ,,Block™
bezeichnet. Obgleich verschiedene Varianten der F16 bestehen
wurden Verdnderungen nur gemacht, wenn das Flugzeug
gegeniiber fritheren Versionen entscheidend verbessert wurde. Sie
wurden paarweise fiir die Ein- und Zweisitzer Varianten (F16A/B,
C/D) angeboten welche identisch sind mit Ausnahme eines

kleineren Kraftstofftanks im Zweisitzer.

Die ersten F16 die von der amerikanischen Luftwaffe im Oktober
1980 eingesetzt wurden waren die Varianten A und B. Die Block
1, 5 und 10 F16A/B Flugzeuge unterschieden sich nicht grof.
Eine groBere Anderung war ein graues Radom ab dem Block 5.
Die F16A/B wurde spiter als erstes in das Multinational Staged
Improvement Programm (MSIP) aufgenommen welches zum
Block 15 fiihrte. Dabei war ein verstérkter Lufteinlauf und mit
zwei Versteifungen und eine vergrofierte Hohenruderfliche um
das zusétzliche Gewicht zu kompensieren. Spétere Versionen des
Flugzeuges wurden mit der stirkeren F100-PW-220 Turbine
ausgestattet. Im Jahr 1982 brachte die zweite Stufe des MSIP die
auf F16C und D Varianten beginnend mit dem Block 25. Diese
Version bot eine verbesserte Luftkampffahigkeit mit dem Einbau
des APG-68 Radars und einige Innovationen wie zum Beispiel
ein Mehrzweckdisplay und ein Head-up Display. Die F16 war das



erste Flugzeug, welches die AGM-65 Maverick Luft/Bodenrakete
aufnehmen konnte.

Im Programm fiir alternative Flugzeugmotoren (AFE) bekamen
die F16 mit Block 30 und 32 verschiedene Triebwerke. Dabei
wurden entweder das F110-GE-100 oder das F100-PW-220
verwendet. Wihrend der Motorraum standardisiert war und beide
Triebwerke aufnehmen konnte waren die Lufteinldsse fiir das
F110 an Block 30 Flugzeug grofer als die fiir das F100 im Block
32. Beide Flugzeuge waren fihig AIM-120 AMRAAM zu
verwenden. Die Fahigkeit zur Bekdmpfung von Bodenzielen mit
AGM-45 Shrike und AGM-88A HARM Raketen machte das
Flugzeug fahig die feindliche Luftabwehr zu bekdmpfen (SEAD
Missionen).

Bei der dritten Stufe des SEAD erfolgte die vielleicht wichtigste
Verbesserung fiir die Block 40/42 Flugzeuge mit der LANTIRN
Navigationseinrichtung ~ und  Zielzuweisung ~ was  die
Nahkampffahigkeit und die Schlechtwetterfdhigkeit erheblich
verbessert hat. Andere Verdnderungen schlossen Verbesserungen
fiir das Head-up Display ein, einen GPS Navigationsempfinger
und das AN/APG-68 Radar, wobei die Wirkung gegen
Bodenziele durch die Verwendung der AGM/88B HARM
gesteigert wurde.

Die Block 50/52 F16C/D Flugzeuge profitieren von den neuen
F110-GE-29 und F100-PW-29 Triebwerken. Das Hinzufligen des
Zielzuweisungssystemes
ASQ-123HTS erlaubt die . o
Integration der AGM-88 M, 2
HARM  Rakete, was o e
zusidtzlich die Bekidmp-
fung feindlicher
Luftabwehr. Zugleich
besteht die Fahigkeit die
neuen JDAM und JSUW
Waffen zu verwenden.
Die Exportvariante mit
den verbesserten Block
50/52 war mit dem (V) 9 Radar und verschiedenen internen
Systemverbesserungen ausgestattet und konnte zudem mit
angeformten Tanks oder 600 Gallonen Tanks extern ausgestattet
werden. Diese Verbesserungen wurden spéter auch bei den
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Flugzeugen der amerikanischen Luftwaffe eingefiihrt, da man das
Ziel hatte die Block 40/42 und Block 50/52 Flugzeuge in eine
neue gemeinsame
Konfiguration mit
hoher Wirksamkeit flir
die moderne Kampffiih-
rung zu bringen. Zum
heutigen Zeitpunkt ist
die letzte Ausbaustufe
der F16 die F16 E/F
Block 60, welche im
Vergleich zu vielen der
verbesserten Block
50/52 Flugzeugen eine
groflere Reichweite durch die angeformten Kraftstofftanks und
eine verstirkte Bewaffnung hat. Sie sind auch ausgestattet mit
dem APG-80 Radar und dem ALQ-165 Stdrsender.
Lang dauernde Priisenz

Uber 30 Jahre konstanter Weiterentwicklung hat die heutigen
F16 in die Lage versetzt mit den Flugzeugen der vierten Genera-
tion mitzuhalten und das bewihrte Flugzeug bleibt eine wichtige
Option fiir die Einsitze. Es bewihrte sich in Aktionen wie bei der
Luftschlacht 1982 im Beqaa Tal bei den israelitischen Luftstreit-
kriften und bei den Einsétzen der amerikanischen Streitkréften in
Afghanistan und im Irak.

Die herausragende Befihigung der F16 neue Technologien und
Ausriistungen aufzunehmen profitiert von ihrem urspriinglichen
Design. Die F16 brachte eine Anzahl von Neuheiten: ein
WFly-by-wire System™ bei dem es keine feste Verbindung
zwischen dem Steuerkniippel und den Steuerflichen mehr gab,
einen Steuerkniippel auf der Seite und das Neigen des Piloten-
sitzes nach hinten um die Auswirkungen der G-Krifte zu
verhindern. Aber vielleicht am wichtigsten war es dass diese
Neuheiten unterstrichen wurden durch ein Design das strukturell
sehr gesund war und ein grofes Potential fiir weitere Anwendun-
gen bot. Zur Zeit plant die amerikanische Luftwaffe ihre F16
komplett bis zum Jahr 2025 durch die F35A zu ersetzen. Die F16
wird immer noch fiir den Export gebaut und wird daher in den
Luftwaffen der Welt fiir die néchsten Jahre vertreten bleiben.

@AN/AAQ-33 Sniper XRpod "

Un Véritable Avion de Combat Polyvalent

Congu a I’origine comme chasseur de supériorité aérienne de jour,
le F-16 Fighting Falcon a évolué au fil du temps pour devenir un
des meilleurs avions de combat multi-rdles. Cette polyvalence,
combinée a des colits de production raisonnables, a été un facteur
décisif de son acquisition par de nombreuses forces aériennes de
par le monde.

Développement du F-16 Fighting Falcon

Pendant plus de trente ans de production ininterrompue, une

multitude d’améliorations et de modifications a été apportée a la
configuration et aux équipements du F-16. Les nouvelles configu-
rations sont mises en ceuvre par lots de production appelés
“Blocks”. De plus, les diverses variantes de F-16 sont désignées
par une lettre ; les changements de désignation n’étant effectués
que lorsque les améliorations/modifications sont significatives
par rapport aux versions précédentes. Les lettres sont associces
par paires aux générations de variantes mono et biplace (F-16A/B,
F-16C/D, etc.) qui sont identiques & part un réservoir de fuselage
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*1....The prototype of the F-16 series, of %*3,%4....AFE program led to employ- *5....MSIP Step 3 introduced LANTIRN, *7....The CCIP brought various models to [
which development began in 1974. ment of 2 different engines. GPS navigation receiver and other the same specifications, allowing P
Utilized Pratt & Whitney engine. Block 30 aircraft received a modifications. greater tactical freedom of use.
General Electric engine, while  x6....Employs improved engine. Late [
#2....Featured modified radar equipment. the Block 32 received a Pratt & production versions feature HARM  *8....Developed to fulfill an order from
AIM-7 Sparrow was fitted as Whitney model. . interface computer for SEAD the UAE. They use the F-16C/D as £
standard. Both used a common engine capability. These are referred to as a base, adding a plethora of new
bay. F-16/CJ/DJ aircraft. capabilities and equipment. ¢
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plus petit dans la variante biplace.

Les premiers F-16 entrés en service opérationnel dans 1’United
States Air Force (USAF) en octobre 1980 étaient les A
(monoplace) et B (biplace). Les F-16A/B Block 1, 5 et 10 ne
différaient pas beaucoup, la modification la plus importante étant
un radome gris utilisé a partir du Block 5. Le F-16A/B fut plus
tard la premiere a bénéficier du Multinational Staged Improve-
ment Program (MSIP) qui améliorait sensiblement les capacités
de I’appareil. Le Stage (niveau) I du MSIP donna naissance au
Block 15 avec prise d’air renforcée pour recevoir deux points
d’emport et des stabilisateurs horizontaux agrandis pour
compenser 1’accroissement de poids des charges externes. Les
versions suivantes furent équipées d’un réacteur F100-PW-220
plus puissant. En 1982, le Stage II du MSIP déboucha sur la
variante F-16C/D, a partir du Block 25. Ses capacités en combat
aérien étaient renforcées par 1’installation d’un radar APG-68 et
des innovations avec des écrans multifonctions et un nouvel
affichage téte haute. Il avait également la possibilité de mettre en
ceuvre le missile air-sol Maverick, une premiere sur le F-16.

Le programme Alternative Fighter Engine (AFE) offrit le choix
entre deux motorisations a partir des Blocks 30 et 32, les
F110-GE-100 et F100-PW-220 respectivement. La baiec du
réacteur était standardisée pour pouvoir recevoir indifféremment
I’'un ou I'autre. L entrée d’air du Block 30 équipé du F110 était
plus grande que celle du Block 32 doté du F100. Les deux
appareils pouvaient emporter les nouveaux missiles air-air
AIM-120 AMRAAM et étaient compatibles avec les missiles
AGM-45 Shrike and AGM-88A HARM, leur permettant des lors
d’effectuer des missions de suppression des défenses
anti-aériennes ennemies (SEAD).

Lors du Stage II1 du MSIP, la plus importante avancée sur les
F-16 Blocks 40/42 fut I’intégration du pod de navigation et de
visée LANTIRN qui accrut les capacités d’attaque de nuit et par
mauvais temps. Les autres modifications incluaient un affichage
téte haute amélioré, un récepteur de navigation GPS et un radar
AN/APG-68 tandis que la capacité de tirer le missile AGM-88B
HARM augmentait I’efficacité air-sol.

Les F-16C/D Block 50/52 bénéficierent respectivement des

@®F-16CJ (CCIP)

réacteurs améliorés F110-GE-29 and F100-PW-29. L’ajout du
pod d’acquisition ASQ-123HTS permit I’intégration du missile
AGM-88 HARM, améliorant grandement I’efficacité en mission
SEAD. Les Block 50/52 sont également compatibles avec les
nouvelles munitions JDAM et JSOW. La version d’exportation
Advanced Block 50/52 a été équipée du radar (V)9 et a bénéficié
de diverses améliorations de systémes internes ; de plus, elle
pouvait étre équipée de réservoirs conformes ou de réservoirs
externes de 600 gallons. Ces améliorations furent ensuite
apportées aux appareils de I’'USAF dans le cadre du Common
Configuration Implementation Program (CCIP) qui visait a
standardiser les configurations des Block 40/42 et Block 50/52 en
service. Au moment de la rédaction de ce texte, la derniére
évolution est le F-16E/F Block 60, une version qui, en plus des
caractéristiques de 1’Advanced Block 50/52, posséde un plus

@Conformal tank attached
to upper fuselage

grand rayon d’action grice a des réservoirs conformes et un
armement amélioré. Il est également équipé d’un radar APG-80 et
d’un systeme de brouillage ALQ-165.

Une Présence Durable

Plus de trente années de développement constant et d’évolution
permettent aux versions actuelles du F-16 de rivaliser avec les
chasseurs de 4™ génération. Cet avion vénérable qui a fait ses
preuves au combat - de la bataille aérienne de la Vallée de la
Beqaa en 1982 avec Israél aux opérations en Afghanistan et Irak -
reste une option viable dans le contexte actuel.

La formidable capacité d’adaptation du F-16 aux nouvelles
technologies et équipements modernes découle de sa conception
I'origine. Il fut ’avion de nombreuses premicres, telles un
systéme “fly by wire” géré par calculateur éliminant les connec-
tions mécaniques entre le pilote et les surfaces de vol, un manche
latéral et un siége incliné vers 1’arriere pour minimiser les effets
de la force G. Plus important encore, ces innovations étaient
intégrées a un design structurel trés bien pensé et disposant d’un
large potentiel d’adaptation.

Bien qu’a la rédaction de ce texte, I"'USAF envisage de remplacer
complétement le F-16 par le F-35 a I’horizon 2025, il est toujours
produit pour I’exportation et devrait rester présent dans de
nombreuses forces aériennes du monde pour bien des années
encore.
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{F-16 Compatible Ordnance)

@®AIM-120 AMRAAM
@AIM-9 Sidewinder

@®AN/AAQ-33
Sniper XR pod

@®AN/ASQ-213
HTS pod

@AIM-120 AMRAAM
@®AIM-9 Sidewinder

@®Mk.82 bomb
@®GBU-38JDAM (Mk.82)
@®Mk.84 bomb
@®AGM-65 Maverick
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@®AMG-88 HARM

@370-gallon drop tank
@®600-gallon drop tank

@EMC pod
@300-gallon drop tank

@®GBU-10 laser-guided bomb ~ @GBU-12 laser-guided bomb
@AGM-154 JSOW

60786 F-16CJ Fighting Falcon (11056418)
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