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Test equipment bay

Nose gear

Trva*tv/?kt>t
Alcohol/water fuel tank

tm
Main gear

e€"""""""""  "9.42mn
eSE'-""  "  """""8.53cn
e€ "  """  """"3.31mm
&.^*Er l  .  -  - . . .  - .  - .  - . .  2.7 24ke
tHit"  """"  "r  v / \ l  .45

t)72 2=>.E-?-r(8000C4
r]r'ybE:r''>,
Reaction Motors XLR11 (6O00C4)
mket engine

Airsptrd pitot tube

t1f 7t)'v/frEl2>7i'v9-
Yaw indicatoilpitot tube

ht-
Cmsa

EklE9>2
Uquid oxidizer tank

VL_

Rffiarch pitot tube
7'v*2>2
Nitrogen tank
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U.SA.F. BELL X:l
During the late 1930's and early 40's, numer-
ous pilots, aircraft engineers and aerodynami-
cists had concluded that they were coming up
against a formidable barrier, like a seemingly
impenetrable wall in front of an aircraft's
wings and fuselage as it approached Mach 1
(the accepted terminology for the speed of
sound). Ezra Kotcher, is now considered the
single most important person of the transon-
ic aircraft research program, and worked at
Wright field in 1939. He had proposed the de-
velopment of a transonic flight research air
craft, but it was considered much too radical
for the time Four years later, following sever-
al fatalities identified with the comDressibili-
ty phenomena, his proposal resurfaced and
found strong government support. The Unit-
ed States Army Air Force (USAAD had made
preliminary design studies and contracted
with the Bell Aircraft Corooration to build a
rocket powered research aircrafi. Initial flights
were to be conducted by the National Adviso
ry Committee for Aeronautics (NACA). These
were to be followed immediately by Air Force
testing. A contract for three X91 research air-

craft was signed with BellAircraft on 16 March
1945, and given Air Force serial numbers
46{62;063;064. lts fuselage had the exact
shape of a.50 caliber bullet, as it was known
that this shape could successfully penetrate
Mach 1. A very thin 8% wing with a low aspect
ratiq and a design strength of 189's was decid-
ed upon. This was five times that of produc-
tion aircraft of the period. Late in 1947, due to
Air Force designator system changes, the "S"
(for supersonic) of the )6-1 was dropped and
it became the first in a long line of pure
research X aircraft. The three X-1 series aircraft
were powered by a singlq non-throttleable four
chamber XLRI l liquid fuel rocket engine us-
ing alcohol/water as fud and liquid oxygen as
the oxidizer. Each chamber could be individu-
ally ignited and provided 1,500 lbs of thrust,
for a total of 6000 lbs. The fuel and oxidizer
were initially pumped by pressurized nitrogen
for the first flights, and by a turbopump in the
#3 airctaft, and later in the #2 plane. 4ffi2
was completed in late 1945 and rolled out ot
Bell's Wheatfield, New York plant on 19 Janu-
ary 1946. lt was ferried by B-29 to Pinecastte
Field, Florida where initial flight testing was

held. The first glide f light (with ballast instalted
in plate of the delayed rocket engine) took
place on 25 January 1946. A total of 10 glide
{lights were conducted by Jack Woolams,
chief pilot for Bell. priorto ferrying the X-1 to
California's Muroc Air Fcrce Base (now Ed-
wardsAFB). During 1946and 1947, NACAand
Bell tested the first two X-1 aircraft uo to Mach
.82 prior to turning them over to the Army. Cap-
tain Charles Yeager, a P€1 fighter ace from Eu.
rope was the initial Army pilot selected for the
Xr program and he had explored the sonic
region up to Mach .997 by 10 October 1947. On
14 October, suffering frorn two broken ribs fol-
lowing a fall the night before, Yeager smoolh-
ly transitioned from sonic to a supersonic
flight of Mach 1.06, breaking the sound barri-
er by manned f light for the first time ever. This
aircraft is now on display at the NASM in
Washington DC.. Aircraft *2 can be seen as
an x-1E in front of the NASA Dryden Flight
Research Facility at Edwards AFB. Aircraft *3
46{64 made only 1 glide flight prior to being
destroyed on the grolnd following an explo-
sion caused by gasket material instability
when exposed to liquid oxygen.

U.S.A.F. BELL X.l
In den spaten 3oiger und fruhen 4oiger Jah-
ren beschlossen zahlreiche Pi loten,
Flugzeugbau-lngenieure und Aerodynamiker,
gegen eine scheinbar undurchdringliche
Wand anzugehen, welche sich vor den Trag-
flachen und dem Rumpf eines Flugzeugs auf-
tr.irmt, wenn es sich der Mach 1 nahert
(Fachausdruck f iir Schallgeschwindigkeit). FZ-
RA KOICHER, welcher 1939 bei WRIGHT
FIELD bescheftigt war, wird heuEutage for die
wichtigste Ferson im Forschungs-Programm
frir schallnahe Flugzerge gEhaften. Er schlug
die Entwicklung eines Flugzeugs f0r die Erfor-
schung der Schalb€scfnNindi$dt vor, je1ch
empfand rnan dbs zur damaligen bit als zu
gewagit. EIst yier Jahre spater nach mehreren
Todesfalbn, kam seinen Vorschlegen Beach-
@ieang
sehr unterstutzt wurden. Die U.S. Luftwaffe
(USAAR fuhrte einige Vorstudien durch und
schloB einen Vertrag mit der BELLAIRCRAFT
CORPORATION fUrden Bau eines raketenan-
gelriebenen Forschungsllugzeugs. Testfliige
wurden '/on dem NATIONAL ADVISORY COM-
MITTEE FOR AERONAUTICS (NACA) und der
Lrttwaffe durchgef0hrt. Am 16. MEiz 1945 un-
tezeichnete man einen \brtrag mil der BELL

AIRCRAFT fUr 3 weitere X$1 Forschungsflug-
zeuge; die L!ftwaffe vergab die Seriennum-
mern 4& 062; 063; 064. Sein Rumpf ahnelte
exakt einer 0,5GlGliber-Kugel, da man wuBte,
daB sich diese Form eignet, um Mach 1 erfolg-
reich zu durchdringen. Gegen Ende des Jah-
res 1947 lieB man das "S" (fur supersonic) aus
XS-1 weg, aufgrund von Anderungen im Be-
zeichnungssystem der Luftwaffe, und so wur-
de es das erste in einer langen Reihe von
reinen X Forschungsflugaeugen. Die 3 Xl
Seri€nfl ugzgjge wurden rfon ein€rn einzelnen
nichtdrGselbaren Vier-lGmrner-XLR1 1 Fl0s-
sigkeitsstrahtrieb*erk ang€trieben, fur wel
ches man Alkohol/Wasser als Treibstoff
\rerwendete und Fltissigsauerstoft als Oxida-
tionsmittel. Jede Kammer konnte individuell
geziindet werden und lieferte 700.000 kg
Sofub*n{t, urd insgi€€amt 3.O0O€@ k9. Bei
den ersten Fliigen wurden derTreibstoff und
das Oxidationsmittel durch unter inneren
Uberdruck gesetzten Stickstoff gepumpt und
bei dem-*3 Flugzeug, und spater beim #2
Flugzeug durch eine Turbopumpe. Gegen En-
de des Jahres 1945 wurde die 46{62 fertigge
stellt und rollte am 19. Januar 1946 aus dem
Werk von BELL'S WHEATFIELq NEW YORK.
Man riberfiihrte es nach PINECASTLE FtELq

FISRlDA, wo erste TestflUge abgehalten wur-
den. Der erste Gleitflug fand am 25. Januar
1946 statt. lnsgesamt fuhrte JACK WOO-
LAMS, Chefpilot bei BELL 10 Gleitfl0ge durch,
bevor die X.1 zum MUROC LUF|WAFFEN-
STUTZPUNKT (iEzt EDWARDS AFB) iN KALI-
FORNIEN Uberftihrt wurde In den Jahren 1946
und 1947 testete die NACA und BELL die er-
sten 2 Xl-Flugzeuge bis zu Mach .82, bs/or sie
der Armee ribergeben wurden. lGpitan CHAR-
LES YEAGER, ein P51 Top-Jagdftieger aus Eu-
ropa, wurde von der Armee als erster Pilot f Lir
das X{-Programm ausgs^/5hlt und er erfoGch-
te die Schallregion am 10. Oktober 194.7 bis zu
Mach .$7. Am 14. Oktobei ging_YEAGER tang-
sam \,on dem Schallflug zum Uberschallflug
auf bis Mach 1.06 riber, obwohl er 2 gebroche
ne Rippen, hatle von einem Abstuz in der vor-
a*g€gaflg€ner Naeht. Darnit brach er
erstmalig die Schallbarriere im bemannlen
Flug. Dieses Flugzeug wird nun beider NASM
in WASHINGION DC. ausgestellt. Das Flug-
zeug #2kann als XIE in EDWARDS AFB be-
sichtigt werden. Das Flugzeug #3 46-064
absolvierte nur einen einzigen Gleitflug, bevor
es nach einer durch instabiles Dichtunosma-
terial verursachten Explosion. am Bodei zer-
schellte

U.SAF. BELL X.l
A I aube des annees 40. de nornbreux Dilotes
ingenieurs a6ronautiques et a6rodynamicbrs
en arrivCrent a la conclusion ou'ils se heur-
taient a une formidable barriCre, un mur imErd
n6lrable se dressant devant la cellule des
avions lorsque ces derniers approchaient
Mach 1 (terme d6signant la vitesse du son).
Ezra Kotcher est maintenant consid6re
comme la personne majeure du programme
de recherche sur les vitesses transsonioues.
ll travaillait a Wright Field, USA en 1939 et bvait
propos6 la conception d'un appareil d'exp6ri-
mentation du vol transsonioue oui avait 6t6
ju96 trop revolutionnaire pour l'6poque. Qua-
tre ans plus tard, a la suite de plusieurs acci-
dents dus au ph6nomene de la
compressibilite, son projet refit surface et
trouva I'appui du gouvernement. L'United Sta-
tes Army Air Force (USAAR avait effectu6 des
6tudes p16liminaires et pass6 un contrat avec
la Bell Aircraft Corporation pour la construc-
tion d'un avion de recherche propuls6 par
fus6es. l-es premiers vols devaient 6tre effec-
tues par le National Advisory Cofnmittee for
Aeronautics (NACA) et les suivants oar lAir
Force. Le conlrat conoernant trois XS-1 fut

sign6 avec Bell Aircraft le 16 mars 1945. lls
reqrrenl hs serials 46{€ G} et S4. Le fuse
lage presentail la forne exacte d'une balle
calibe .50. ll 6tail en effd suppose qu'une telle
fonne pourrail passer Mach 1 sans difficulte
Une aile trCs fine @7d et une resistance struc-
lurelle de 189. (5 fois plus que n'importe quel
appareil produit a l'epoque) furent s6lection-
nes. A la fin de 1947, du fait des modifications
apport6es au systeme de codification de lAir
Force, le "S" (Supersonique) de XS-1 fut aban-
donn6 et le X-1 devint le premier d'une longue
lign6e d'appareils purement exp6rimentaux.
Les trois X-1 dtaient propuls6s par un moteur
ius6e d combustible liquide XLR11 aliment6
par un melange alcool/eau (carburant) et de
lbxygene liquide (comburant). Chaque cham-
bre de combustion pouvait Ctre allum6e sepa-
r6ment et d6livrait une touss6e de 1 500 lbs
(680K9), soit au total 6 m0 lbs (2 720K9). Lors
des premiers vols, carburant et comburant
6taient v6hicul6s rl I'aide d'azote sous Dression
et par la suite les appareils N"3 et 2 requrent
une turbopompe Le 4&62 fut termine a la fin
de 1945 et quitta I'usine Bell de Wheatfield,
New-York le 15 janvier '1946. ll fut transf6r6 par
un B-29 d Pinecastle Field en Floride od les

Herniss essais en \,ol furent effectu6s [e ore
mier vol plan6 (avec du lesl instat16 a la olace
du moteur fus€e) eut lieu le 25 janvier.lg46.
Au total, 10 vols de ce type furent effectu6s
par Jack Woolams, chef pilote de Bell avant
le d6part du X-1 vers la base de Muroc (main-
lenant Edwards AFB) en Californie. En 1946
et 1947, le NACA et Bell testdrent les deux pre
miers X-l jusqua Mach 0,82 avant de les con-
fier aux militaires Le Capitaine Charles Yeager,
un as pilote de P-51 sur le lront europeen fut
le premier s6lectionn6 pour le programme X-1.
ll effectua des vols e haute vitesse jusqu'a
Mach 0,997 le 10 octobre 1947. Le 14 octobre,
souffrant de deux cotes brisees a la suite
d'une chute de la veille, Yeager atteignit la
vitesse de Mach 1,06, passant ainsi le mur du
son. ll 6tait devenu le premier homme super-
sonique Cet appareil est maintenant expose
au NASM d Washington DC. On peut voir le
num6ro 2 (X1-E) devant le Dryden Flight
Research Facility A Edwards AFB. le num6ro
3 (46"064) fit seulement un vol plan6 avant
dCtre detruit au sol suite a une exolosion
cause par la d6ficience d'un joint expos6 ir
lbxygdne liquide.
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verwenden (separat erhaltlich).
*Nicht zuviel Klebstoff verwenden. Der
Raum sollte beim Basteln gut gelUftet sein.

*Bien 6tudier les instructions de montage
*Utiliser uniquement une colle et des pein-
tures sp6ciales pour le polystyrene
(disponibles s6parement).
*Utiliser aussi peu que possible la colle el
a6rer la pidce Dendant la construction.

(GH -f 6 rR) /Tools requirdd
Benotigtes Werkzeug / Qutillage necessaire

*fifl(l-zv'y2H)
Cement
Kleber
Colle

=' : /  t<-

Side cutter
Zwickzange
Pince coupante

V>t,yI
TwezeB
Pinzette 

-Preceffes ,1. ===-- _

+17
Modeling knife
Modelliermesser
Couteau de modeliste

^ 
&#tFzro? -2T-f  "  t  a f , r ,

-  
-A, 

- 
- t  >ts-ttFfr L i  L / :"

This mark denotes numbers for Tamiya Paint
cotors.

X-2 O ,f.7.f l' / White / l l,.iB / Blanc /

@
x-7 O LyFl Red i Rot / Rouge

x-10 a rJ>tt )v/Gun metal / Metall{rau / Gris
acrer

X-11 O 2a-L,2)w<- / Chrome sihr'er / Chrom-
Silber / Aluminium chromd

Xi8 a -fu i/tr2)7v2 | *ni gloss black /
Seidenglanz schwaz / Noir satine

x-27 a 2, +-vyFlClear rcd/ Kltrrct/ Rouge
translucide

* trF L.*Eba)H. t  A t '*EaL< afr i
t :{ i ,z.6 f  4 v I  ah*E tt f#bT 3 L\"
*ff i ,4!.< (: ,^.6Bii t : .  i i ,EnBlAJ ( _F.
a . ei+a'ft.nt? r.,/vtT 3 1."
*#Jff l .  E++ft.  'Y.f / .^r 'y2H
* $f*L.T + r." (5[tE)
**trHFA#+ t l tBt 5 HE. +At4
f i , t : i ,A2tt(T 3 L ' .
*Study the instruclions thoroughly before
assembly.
* Use plast ic cement and pairrts only
(available separately).
ruse cement sparingly and ventilale room
while constructing.

*Vor Baubeginn die Bauanleitung genau
durchlesen.
*Nur.Klebstoff und Farben frir Plastik

xF1 a7t'rbt7'yt I Flal black / Matl
schwaz / Noir mat T-1.

XF4 a I 
-a-, 

U-Z /\6llw gen/Grtingelb
/ Vert jaune 

El
XF-7 a 77.ylvyF / Flat red / Matt rct / Rouge

maI

XF-16 a 77'ylVrl,i / Flat aluminum / Matt
Aluminium / Aluminium mat (f

xF-2o a \f 17lrv1 lMedium grey / Mittel-
grau / Gris moyen J(l'Jg

T.$?s O Y z7*2{ l. / Pu€ white/ clanzweiB
/ Blanc our

xF-7 X-18

fr#ffiF"aGtt='C. I
lnternal parts (1)
Innenteile (1)
Amenagement interieur (1).

*r6r *(0'c^t>f*liFi6(*TFrt"
Balance *lf you use stand. weight is not required
weight rwenn Sie den Stander benutzen, ist da

Kleff#tE./z.yb<9 tvb
Instrumenl panel & rudder pedals
Instrumententa{el & SeitenruderDedal
Planche de bord et oalonnier

<w*t>t>
Oxidizer tank
Oxidationsmitteltank
Reservoir dbxygdne
l iquide

Gewicht Gewicht nicht notwendig.
Lest *Si le suppon est utilis4 aucun lest n'est

necessaire

X F-20
E}34

xF- l6!

(B8)

xF-ra 82l_
*v*rF.ffitt-A
Nitogen tube bundles
Stickstoffrchrbundel
Canalisations d'azotex-t8t

4



a2Y'y1,6*[*[ f i0)tU?lt
Cockpit installation
Cockpit-Einbau
Mise en place du cockpit

X F-20

d
E}357y*9>?

Nitrogen tank
Stickstoff:Iank
R6seruoir d'aote

wffe
Fuselage color
Rumpffarbe
Teinte du luselage

b x-t  I
(

E=tt*+E
Instrument panel
Instrumententafel
Planche de bord

=?E'vl
Cockpit

* lD @ 
^t 

> t: t+fraE(r. 8, t, tt"
*Open hole when using stand (reIer to step@).
* Das Loch dllnen, wenn der Stander veMendet

wird (siehe schritt (D).
*furcer pour installer le modele sur Ie support

(voir 6tape(D).

&*t>)
Oxidizer tank
Oxidationsmitteltank
Reseruoir dbxygdne liquide

K=2E.ylatt)2lr/fttr)
Alignment of cockpit
Plazierung des Cockpits
Alignement du cockpit

frffi*{F"a<at<Z
Internal parts (2)
Innenteile (2)
Am6nag^ement inl6rieur (2)

({#i*=>,t- 1.v71.;;
Test equipmenl bay
Pnifgeratetafel
Compartiment des appareils de mesure

Bl8
<7)v=-)v/*t>t>
Alcohol/water fuel tank
Alkohol/WasseerTrei bstof f tan k
R6servoir alcool/eau

x-t  I

XF-4 XF-I6

I ?x-r8

xF-I6 GxF-4
x-l 8

*'v*$frfr7t-J
Nilrogen tube bundles
Stickstoffrohrb0ndel
Canalisations d'azote

XF-4

->2>@Gtt=AEngine assembly
Motor-Einbau
Assemblage du moteur

Kt)v 22=>'  t - t - .X 6000c4)
tgJt680ke. tto $atrtrt. L L 4 2c)mff'?. * s 2 E r'y I
L>>>.r#ha :/l tr-rr(*t* tf,r,hf .+nt'tua$*r*,
€HtAd)tr^.'f+rLt: J 6tEtigRtrt5 6 

"
Reaction Motors XR11 (60mC4)
*Consists ol four combustion chambers, which could be
separately ignited.
Reaktionsmotor XRL11 (6000C4)
*Enthalt 4 Brennkammern, welche separat gezr.indet wer-
den konnen.
Reaction Motors XLR11 (6000C4)
*Compos6 de 4 chambres de combustion i allumage in-
d6Dendant

xF-16

5



ffi,lt@(&-t:1
Fuselage assembly
Rumpf.Zusammenbau
Assemblage du fuselage

i l t f l*:>,r-;.Y71
Test equipment bay
Profgeratetafel
Compartiment des appareils de mesure

7)va-w/^t>2
Alcohol/water fuel tank
Al kohol/WasserTrei bstolf tank
Reseryoir alcool/eau

dr'yft>Y>
Engine
Motor
Moteur

t[{6r
Fuselage color
Rumpflarbe
Teinte du

t^ l
6fii I
lffi'if Ixr-zo
Int6rieuf.,

* 7t > t: *tFift a.sJt) t 3) tt 
"*Open hole when using stand.

* Loch dffnen, wenn Stander veMendet wird.
* furcer pour installer le support.

friffiaG*r:Atl)21,
Nose gear
Bugrad .
Train avant

HiIH

x-t I

3
Nos€ gear
Bugrad
Train avant

6



-,lflc.l- 

( lt t='C.
Main gear
Fahrwerk
Train principal

<t4+> *z{fr(Fl)*t"
Wheel *Make 2.
Rad *2 Satze machen.

Roue tFaire 2 jeux.

*t,f l' tr- T Ba) t a Et tt 2t, tt "
*Attach wheels as shown.
* Rader einbauen wie abgebildet.
*Fixs les roues comme indique.

,re
eL

B.23

j xF-20

ff i ff i tt 'yV612t1211
Landing gear doors
Fahrwerksklappen
Trappes de train

\-5 *z.v79lEitt. #{6e?t.
Paint doors in fuselage color
Trir auRen wie den Rumpf bemalen.
Feindre les laces externes dans la teinte du fuselage

- ffi!fi ,z r'2'9e2*r2 t, fr.g>
Layout of parts.
Teile-Anordnung
Vue d'imolantation

<3+t#,a+r,,/e->
#3
N"3

,
x-2

7



lxat r).t t
Attaching wings
Tragflachen-Einbau
Fixation des ailes

&{re ,
Fuselage color
Rumpffarbe
Teinte du fuselage

(L"f . -€ (84i l@E()2|J>
Research pitot tube (B40)
Sicherungsstaudr.ise (B40)

_*--ffi dgqffififentattdm&U Z:- =-'<r=:#ffslnqffi'
# l & +2 mrly model
#1 fruhs Modell & +2
No1 au debut et N"2

#{+E
Fuselege color
Rumpffarbe
Teinte du fuselage 

I

Kt+&&H/3+&>
# 1/#2 late model & +3
# 1 spats Model & #3
No1 et No3

( El27. 828)

( E}25. 826)

7'>FETF"
Stand parts
Stander-Teile

8



((-{/t,x- I o)EE*(:'2 r '()
^irt,X- 1 ti. I +#r.6 3 +#i 'Cft4n* L /:nr. €iIEt
&?r[:*I& L/: 1 €#. 4 nt;ff i < 2 +W.t $a[av,+ v>
te("e ' f+*Ebfr(r . I  l t=" X l<7^ l .  f t f i ( : f*b/r
t:t0*.c:rFcll. 1 +16t1. nHl;LToz tv t) >/*$t&.
HE9EAH (A#+fr(L\ l  t " t t= 2+#[t .  NACA(:515
i* * *1/:F+t:6{*a H ( &, €i 6 tu. +X,{.t+Et:RL\ffitr

^nbn& 
L / : "  3 +tK,I t&.Fth 'at&* (H-ed)E#("

L t: " ffi*B@)&#|tftE f.tr + a)E #tEfi +A+ t= L ( T a r."
PAINTING THE BELL X.l

The #1 (46{62) and #2 (46{63) aircraft were first painted in overall
bright orange. lt was thought that this would make the aircraft more
visible to chase plane pilots and the ground tracking team. Later during
its career, the #1 had white trim added to its dorsal and ventral spine
fairings plus the vertical tail surface, but had this paint scheme for
only a very short time. The +2 aircraft was repainted white after its
transfer to NACA. Black wing walkway areas were added at this time
also. The #3 aircraft (4G064) was painted in overall gloss white during
its short history. Detail painting is called out during construction and
should be done at that time.

(+r&+nffi(r.v.7rv=7)>
062 early model ("Glamorous Glennis")
062 frrihes Modell ("clamorous Glennis")
062 au debut ("clamorous Glennis')

BEMALUNG DES BELL X.1

Die Flugzeugtypen #1 (46{62) und #2 (46{63) lackierte man zuerst
ganz hell-orange. Man dachte, daB dies das Flugzeug fur die Verfol-
gung von Flugzeug-Piloten und Bodentruppen sichtbarer machen
wrirde. Spater in seiner Laufbahn fLigte man der Verkleidung des Typs
#1 oben und unten weitse Streifen hinzu ebenso wie dem senkrech-
ten Teil des Schwanzes, jedoch wurde diese Art der Lackierung nur
eine kurze Zeit beibehalten. Der Flugzeugtyp #2wu,de nach seiner
Uberf iihrung zur NACA weiB umlackiert. Den Typ #3 (46{64) tackierte
man in seiner kuaen Geschichte Uberall glanzend weiR. Die Bema.
lung der Einzelteile sollte wahrend des Zusammenbaus erfolgen.

DECORATION DU BELL X.1

Les appareils No1 et 2 6taient peints en orange vrf au d6but de leur
carridre. On pensait que cette couleur rendrait lappareil plus visible
aux appareils d'accompagnement et aux observateurs au sol. Plus tard,
un filet blanc fut ajoute aux aretes ventrale et dorsale ainsi qu'dr
I'empennage vertical pendant une courte periode. Lappareil No2 fut
repeint en blanc aprds son transfert au NACA. Des walkways noirs
furent 6galement ajoutes a cette 6poque sur les ailes. Le N"3(46-064)
6tait blanc brillant, teinte qu'il conserva oendant sa brdve histoire. La
peinture des d6tails doit s'effectuer lors de la construction. Vernir le
moddle avec precaution, le vernis risquant d'endommager les decals.

x-6 :8
+ x-27 '. 1

a
@

16\
\ ,Av(r..:..

\:'/
*+] ,1) t t ) t t "
* Bemove
* Abschneiden.
* Decouper

(=HTE)

Bottom view
Ansicht von unten
Vue inf6rieure

(i*.Ltri)
Top view
Ansicht von oben
Vie superieure

<tEw.&ff i ( t7t7"4rw)>>
062 late version (last flight)
062 spates Modell (letzter Flug)
062 tardivement (dernier vol)

x-6 :8
x-27:1

*gl t ) t r t t "
* Remove
* Abschneiden.
* D6couper

(D
x-6 :8

+ x-27:3

a
?

x-6 :8
+ x-27.3

9



(2+#(NAcA{rt*)
063 (NACA)

**.*rr E eo)tsaK. *€#iEe@Etltr L*t"
E: overall white E: white fuselage and bare metal wings.
E: Uberall wei& S: VlbiBer Bumpf und blanke N4etall:fr;gftachen.
El: Uniformement blanc. E: Fuselage blanc et ailes metat nu.

T S-26
( x-2)

@

TS-26
(x-2)

I

En|l@
left
l inks
gauche

TS-26
(x-2)

I
*Eld)+xr*. *a#iEe( x-l  t)??-

26-1>b^t)*:tL"
*No markings were €rried on wings of p.
*Auf der Tragflache rcn E befanden sich

keine l\4arkierungen.
*Aucun marquage sur les siles g

(3+&)
064

T S-26
( x-2)

@

@ e

<4t1t:?-2atxr)h.t=)
@ff i , l / :u.z- 2 u.r\ tat+4J (r 6 3 : i  f  .
@7 - Z AA 3 : l  i4t: l0f! l t  E U t:  L A
,r, t2 t t )v+Afi d)-Lt: *i S:t f .
@6*Ea) (r L A +r" 6 6. tu 6 -ffi t:--v - 2
* 7- I  F 3t( .Eir . , r :p L (T *  r . "
@lEt=+ L)K€-2tr<v-2 *6b vts
, fb.  iELr. lUE|: fbL*t"
@tb t,  r .L.th'-.c '-v -2hwofit€A *j
LHLA'fb.  bL.L '6JiEL(A

^t 
t  ( )  &t"

DECAL APPLICATION
1. Cut off decal from sheet.
2. Dip the decal in tepid water for about 10 sec.
and place on a clean cloth.
3. Hold the backing sheet edge and slide de
cal onto the model.
4. Move decal into position by wetting decal
with finger.
5. Press decal gently down with a soft cloth
until excess water and air bubbles are gone.

ANBRINGUNG DES ABZIEHBILDES
1. Abziehbild vom Blatt ausschneiden.
2. Das Abziehbild ungefahr 10 Sek. in
lauwarmes Wasser tauchen, dann auf saube
ren Stoff legen.
3. Die Kante der Unterlage halten und das Ab-
ziehbild auf das Modell schieben.
4. Das Abziehbild an die richtige Stelle schie-

ben und dabei mit dem Finger das Abziehbild
naBmachen.
5. Das Abziehbild mit weichem Stoff ganz an-
drucken, bis kein Uberfl0ssiges Wasser und
keine Lrftblasen mehr vorhanden sind.

APPLICATION DES DECAICOMANIES
1. Ddcoupez la ddcalcomanie de sa feuille.
2. Plongez la decalcomanie dans de l,eau tidde
pendant 10 secondes environ et poser sur un
linge propre
3. Retenez la feuille de protection Dar le c6t6
et glissez la d6calcomanie sur le moddle
r6duit.
4. Placez la d6calcomanie a I'endroit voulu en
la mouillant avec un de vos doigts.
5. Pressez doucement la d6calcomanre avec
un tissue doux jusquh ce que I'eau en excds
et les bulles aienl disoaru.

**tsff #* t: (t T a )i - t" tr,l.tt 3- " 
((tBf{tFEFd) r+UH tt+) fBfFE a+L.AH'iE il

*Fff Ef; * E r* d A h $ b rs t: a,l+.Ffi . E d)iEiElfi t_. I TEM *e, 
^, 

- )v. glfl"e
€. tB{F*+ (<"tfrtr€Et*+) t| #ifrE;*H"**9{;*}Xi}r:-: BAg4f 'z( tc S t . l  t t i *FTaL'"  € ' : ' i Iu.T_' i8.  , r la€.6REBiFa
brt r lr. --r\- -1?l1g1l+""LI I  I  f  r f  FE- 
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